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ANALIZA, MOGUCNOST UNAPREPENJA I REKONSTRUKCIJA
AERODROMA KONSTANTIN VELIKI U NISU

Bojana Andelkovi¢'

Rezime: Aerodromski kompleksi se smatraju jednom od najsloZenijih funkcionalno-organizacionih celina u oblasti
arhitekture. Do pre par decenija nije im poklanjana velika paznja, dok danas, sa porastom i popularizovanjem
vazdu$nog saobracaja, dobijaju sve viSe na znaCaju. Smatraju ih impozantnim, modernim i monumentalnim
formama, unutar kojih se obavlja protok robe, putnika i informacija. Jedan takav objekat, manjeg kapaciteta i
povrsine, nalazi se u NiSu, tre¢em gradu po veli¢ini u Srbiji. Zbog toga Sto se dugo godina nije ulagalo u njegov
razvoj, trenutno stanje objekata ne zadovoljava kriterijume impozantnosti i monumentalnosti. Aerodrom
“Konstantin Veliki” ima potencijal za sopstveni razvoj, ali i za unapredenje celokupne slike grada. Cilj ovog rada je
da se putem analize i dedukcije dode do adekvatnog resenja za unapredenje, rekonstrukciju i adaptaciju putnic¢ko-
pristani$ne zgrade aerodroma “Konstantin Veliki”. IzvrSena je analiza Cinjenica zateCenog stanja, studija slucaja i
data celokupna, trenutna slika ovog kompleksa specificnog i u zakonskom i u urbanisti¢ko-arhitektonskom smislu,
sa tendencijom za njegovo poboljSanje .

Kljucne reci: Aerodrom, aerodromski kompleks, adaptacija, rekonstrukcija, urbana struktura.

ANALYSIS, POTENTIAL FOR IMPROVEMENT AND
RECONSTRUCTION OF THE “CONSTANTINE THE GREAT” AIRPORT
IN NIS

Abstract: The airport complex is considered as one of the most complex functional organizational entities in the
field of architecture. Until a few decades, not much attention paid to them, but today, with the rise and popularity of
air traffic, it is getting more more importance. People find them impressive, modern and monumental forms, within
which performs the flow of goods, passengers and information. One such facility, smaller by capacity and area, is
located in Nis, the third largest city in Serbia. Because of lack of investments in its development, the current state of
object do not meet the criteria of monumentality. Airport "Constantine the Great" has the potential for self-
development, but also to improve the overall image of the city. The aim of this paper is that through analysis and
deduction reach an adequate solution for the improvement, reconstruction and renovation of the passenger terminal
building " Constantine the Great ". The analysis of the current state, case studies and current picture of the complex
shows that this area, specific by legal and urban-architectural terms, have a tendency for improvement.

Keywords: Airport, airport complex, adaptation, reconstruction, urban structure.
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1 UVOD

Vazdus$ni saobracaj se definiSe kao osnovni model
transporta XXI veka i ni jedan drugi vid transporta po
pogledu brzine, razmera i luksuza se ne moze
uporediti sa njim. Letovi povezuju kontinente i
omogucavaju masama ljudi vecu teritorijalnu
dostupnost. Danas, pod terminom “aerodrom”
podrazumeva se skup glavnih i1 prateéih objekata,
razlicitih tipova saobracaja i drugih prateih sadrzaja,
koji medusobno povezani ¢ine slozeni kompleks.

Centralni objekat vazduSnog transportnog sistema
je aerodromski terminal. Njegova arhitektura se
ogleda u pompeznosti, razmeri i tehnoloskoj moci
industrije koja se razvija munjevitom brzinom. Kako
vazdu$ni  saobrac¢aj postaje sve zastupljeniji,
aecrodromi dobijaju na vaznosti i kao privredni i
atraktivni objekti. Smatraju se 1 minijaturnim
gradovima u kojima se ogledaju vrednosti i aspiracije
populacije u drzavi i okruZzenju u kome se nalazi.
Nacionalna slika se na najocigledniji nacin oslikava u
dizajnu aerodroma vise nego u bilo kom drugom tipu
javnih objekata.

Na konkretnom primeru aerodroma “Konstantin
Veliki” u NiSu prezentovace se nacin funkcionisanja
razlicitih sistema koje zahteva jedan ovakav usluzno-
transportni kompleks, njihova medusobna povezanost,
implementacija takvog kompleksa u urbanu strukturu
grada i potreba za unapredenjem tog kompleksa.

2 DEFINISANJE TEME

Aerodrom ,,Konstantin Veliki“ se nalazi u severo-
zapadnom delu Nisa, 4 km od gradskog centra.
Oslanja se na magistralni put Ni§ — Beograd, $to ga
¢ini dobro povezanim sa elementima drumskog
saobracaja, kao jednim od bitnih faktora prilikom
odabira povoljne lokacije. Teren na kome se nalazi,
nadmorska visina (197m n.v.) i vremenski uslovi ¢ine
ovaj aerodrom jednim od najpovoljnijih po sklopu
poterebnih prirodnih faktora, neophodnih za njegovo
pravilno funkcionisanje.

Aerodromski kompleks ,,Konstantin Veliki“ se
sastoji iz: putniCko-pristaniSne zgrade, tehnickog
bloka, platforme, skladista, robno-carinskog terminala
i manevarskih povrsina (Slika 1). Na osnovu aktuelnih
problema vezanih za funkcionisanje ovog aerodroma
radeni su projekti rekonstrukcije celokupnog
kompleksa sa posebnim osvrtom na adaptaciju
uzletno-sletne staze i ostalih manevarskih povrSina
[15] Predmetni objekat je smeSten u severoistoCnom
delu kompleksa, povrsine priblizno 2000 m?. Izgraden
je 1986. godine u modernistickom stilu, sa uticajem
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ruskog konstruktivizma u vidu masivnih betonskih
elemenata na fasadi.

2. Tehnicki blok

3. Platforma

4. Skladista

5. Rob inski
terminal

Slika 1 — Situacioni prikaz uZe zone aerodromskog
kompleksa

Nakon rekonstrukcije kompleksa 2003. godine,
njegova funkcionalnost je poboljSana, ali jo§ uvek
nedovoljno. Nedostatak ulaganja sredstava je i dalje
jasno uocljivo i prisutno. Na osnovu trenutnog stanja i
potrebe za osavremenjivanjem i proSirenjem, objekat
¢e biti rekonstruisan u skladu sa potrebama kapaciteta,
uvodenja novih instalacija, savremene opreme i
materijala.

2.1 MOGUCNOST
TRENUTNOG STANJA

Na Aerodromu ,,Konstantin Veliki“ se obavljaju
predvidene funkcije, ali ne u obimu za koje postoji
interesovanje. Postojala je potreba da se uradi nesto
povodom unapredenja daljeg funkcionisanja i zbog
toga su radeni mnogi projekti rekonstrukcije.
Konstantno prisustvo aerodoma u svim planovima za
budu¢i razvoj Nisa je dokaz da je postojanje jednog
takvog vida saobracaja potreba ovog dela drzave, §to
opravdava njegovu rekonstrukciju. [12]

UNAPREDENJA

3 ANALIZA AERODROMA “KONSTANTIN
VELIKI”

3.1 ANALIZA LOKACIJSKIH CINIOCA

Ono &§to u najvetoj meri pogoduje ovom
acrodromu je mikroklima koja vlada u podnozju
brezuljaka Tresin breg (236m) i Popova glava (934m).
Godis$nji hod temperature vazduha je dosta pravilan
(najniza srednja meseCna temperatura je u januaru
0,2°C, a najvisa srednja mesecna temperatura je u julu
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22,1-C). Bitna karakteristika ove mikroklime je da
zbog pritiska vazduha i dominantnog severozapadnog
vetra, ima malo dana sa maglom i mrazem.
Severozapadni vetar, koji je prisutan skoro cele
godine, spada u grupu blagog povetarca po Boforovoj
skali (1,6 — 3,3 m/s) [5]. Pista je postavljena u skladu
sa  njegovim  pravcem  duvanja.  Podrucje
aerodromskog kompleksa se u celini nalazi u II zoni
seizmi¢nosti (u okviru VII°e MCS) i nosi karakteristike
dobrog tla, pa se mogu ocekivati zadovoljavajuce
nosivosti i ravnomerno sleganje.

Aerodromski kompleks ,,Konstantin Veliki“ se
nalazi u industrijskoj zoni grada. OkruZen je sa juzne
strane zelenom povrSinom i vojnim aerodromom, sa
istoka i1 severa industrijskim objektima i sa zapada
zelenom, neizgradenom povrSinom. Usled Sirenja
grada, aerodrom je dospeo u meSovitu urbanu
strukturu, pa nije neobi¢no prisustvo stambenih
kompleksa u njegovoj blizoj okolini. Kompleks ima
drumski pristup sa severa a omogucena je i direktna
autobuska veza sa gradom.

Lokacija ispunjava sve gradevinske kriterijume:
snabdevanje tehni¢kom i pija¢om vodom, elektri¢cnom
energijom, odvodnjavanje kisnice i otpadnih voda.
Urbanisticki uslovi, a pre svega polozaj naseljenih
mesta je promenljiva i kriticno podrucje je teritorija
juzno od kompleksa, stambeno naselje Medosevac,
koje je nastalo nakon izgradnje aerodroma 1986.
godine 1 koje se smatra ugrozenim u pogledu zvucne
zaStite.

Povrsina kompleksa omogucava Sirenje predvideno
»Programom rekonstrukcije aerodroma Nis“ iz 2002.
godine, po kome je naredne godine izvrSena sanacija
kompleksa i proSirenje piste za 300 m, a platforme za
100m. Spustanjem zeleznicke pruge, koja je otezavala
sletanje pojedinih aviona, danas je ostvarena vecéina
lokacijsko —  tehnickih uslova za  aktivno
funkcionisanje kompleksa.

3.2 KONTEKSTUALNA ANALIZA

Analizom mesta 1 vremena u kome je nastao neki
objekat uocava se slozeni spoj faktora i kriterijuma
koji su uticali na njihovo formiranje i menjanje tokom
vremena. Okruzenje u kome je izgraden niski
aerodrom se dosta razlikovalo u odnosu na danasnje
stanje — slabo razvijena industrijska zona na severu,
odsustvo stambene funkcije u Sirem okruzenju oko
posmatrane lokacije, dobra saobracajna povezanost sa
centrom grada i ostatkom drzave (pozicioniranje
acrodroma blizu glavnog severnog ulaza u grad).
Objekat je raden u veé pomenutom socijalistiCkom
stilu, bez ikakvih odstupanja i inovacija. Cesto je
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posmatran kao primer tadasnje moci i politickog
modela. Uporedivanjem sa svetskim trendovima (od
Duls i Stansted aerodroma, koji su izgradeni mnogo
pre niskog, do Hitrou i Kansai izgradeni jednu
deceniju kasnije), primecuje se da je polozaj
arhitektonske misli u Srbiji bio na veoma niskom
nivou u oblasti projektovanja saobracajnih terminala.
Ne postujuéi konfiguraciju terena i okolni reljef,
objekat podseéa na ve¢ pomenute “betonske kutije”,
gradene 60-ih i 70-ih godina u svetu, $to ukazuje da je
Jugoslavija zaostajala za svetskim trendovima skoro
dve decenije.

3.3 ANALIZA KAPACITETA

Proces projektovanja aerodroma zahteva izradu
studija i prognoze , u kojima se najviSe paznje
poklanja predvidanju kapaciteta putnika i prtljaga.
Potrebno je predvideti moguce promene u
vazduhoplovnoj i  aerodromskoj  tehnologiji,
produktivnost, izbor pristupnog modela, broj
zaposlenog osoblja i kvadratnih metara po putniku,
troskove 1 prihode po putniku i dr. Osnovne prognoze
su one koje se odnose na bruto godisnji protok putnika
i robe za sistem koji se razmatra. Za detaljnije i
konkretnije planiranje najvazniji parametri su protok
putnika, prtljaga i aviona u vr§nom satu.

Maksimalni kapacitet aerodroma “Konstantin
Veliki” je 200 putnika po casu ili 3 aviona po Casu.
Statisticki gledano, od rekonstrukcije manevarskih
povrSina 2003. godine do danas nije ni priblizno
dostignut ovaj kapacitet. Prostornim planom
administrativnog podrucja grada NiSa do 2021. godine
predvida se 150 000 do 200 000 putnika godiSnje.

Na osnovu navedenih parametara, uocava se da se
pri projektovanju aerodroma vodilo rauna o
eventualnom prosirenju kompleksa pri razvoju avio-
saobracaja. Planirano proSirenje nije posledica potrebe
povecanja kapaciteta, ve¢ nedovoljnih povrsina za
njegovo nesmetano funkcionisanje u 21. veku.

3.4 ANALIZA I
FUNKCIONALNE SEME

VALORIZACIJA

3.4.1 Situacioni plan

Predmetni aerodromski kompleks zauzima
povrSinu od 17 087,20 ha, a nalazi se na parceli
izduzenog, nepravilnog oblika, orjentacije
severozapad — jugoistok. Jedini pristupi lokaciji su sa
severa iz ulice Vazduhoplovaca i preko zeleznicke
pruge Beograd — Nis i Crveni Krst — Popovac. Objekti
kompleksa su grupisani na severoistoku, dok se u
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juznom delu parcele nalazi pista, Ciji je pravac
pruzanja definisao osnovni gabarit kompleksa.

Kompleks se sastoji iz manevarskih povrSina i
putnicko — tehnickih objekata. Manevarske povrSine
obuhvataju: pistu, (duzine 2500 m i Sirine 45 m),
rulnu  stazu, platformu, spojnice,saobracajnice,
pristupne i protivpozarne puteve i parking mesta.
Putnicko — tehni¢ki blok obuhvata skladista, tehnicki
blok i pristani$nu zgradu- terminal.

Prednosti trenutnog stanja organizacije parcele su
dobro pozicioniranje piste u odnosu na prirodne
uslove 1 geografski poloZaj, infrastrukturalna
povezanost, dobro stanje manevarskih povrSina zbog
skorasnje rekonstrukcije. Negativne strane kompleksa
odnose se na loSe stanje u kome se nalazi celokupna
zona putnicko — tehni¢kih objekata. Dugi niz godina
se nije ulagalo u opremanje i odrzavanje kompleksa,
oste¢en je prilikom bombardovanja i oprema je
zastarela. Takode, odsustvo pojedinih stanica i sluzbi
(kontrolni  toranj, objekat pograni¢ne policije,
carinarnice), ukazuje da je neophodno izvrsiti
rekonstrukciju kompleksa. Godine 2002. doneta je
odluka, a kasnije 1 realizovano formiranje
Regulacionog plana aerodroma u NiSu za prostor
povrsine 17 087,2 ha. Regulacionim planom je
predvideno par promena u sadasnjem izgledu,
strukturi i funkcionisanju aerodroma, a do danas su
realizovane prva i deo druge faze sanacije i adaptacije
kompleksa. Predvidena je modernizacija postoje¢ih i
izgradnja novih objekata: toranj kontrole leta, prateci
tehnicki blok, objekat pogranicne policije, carinarnice,
putnickog servisa 1 paviljona za izlozbene
manifestacije montaznog karaktera.

3.4.2 Putnicko - pristaniSna zgrada

Terminalna zgrada se nalazi u severnom delu
parcele, u sklopu kompleksa putnicko — tehnickih
objekata. Objekat ima kompaktan gabarit strana 40 x
30 m, pravougaonog oblika, spratnosti P+1. Prizemlje
je uvuceno u odnosu na spratni gabarit za po 1 m sa
svih strana (Slika 2).

Slika 2 — Trenutni izgled severne fasade objekta
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Unutrasnjost objekta se u funkcionalnom pogledu
moze podeliti na tri zone: javna zona, bescarinska
zona i galerija.

Javna zona obuhvata aerodromski hol sa
dekaonicom, ek — in Saltere’, prodavnice, postu,
lokale avio — kompanija, kancelarije policije i
carinarnika, higijensko — sanitarne Cvorove i
vertikalne komunikacije. Hol, povrSine 402 m? , se
prostire kroz dve spratne visine (Slika 3). Osvetljen je
lateralno u nivou prizemlja i sa plafona preko Cetiri
svetlarnika, kvadratnog oblika. Veliku paznju privlaci
narandzasto — zlatni enterijer, u stilu Art Deco-a
krajem osamdesetih godina proslog veka, upotpunjen
reklamama, banerima i putokazima.

Slika 3 — Hol

Bescarinska zona, povrSine 805 m?, prostire se u
juznom delu objekta i obuhvata pod-zone dolazaka,
odlazaka i operativni centar, sa prate¢im prostorijama.
Celokupna zona se oslanja na hol sa kojim je
povezana preko Saltera i kontrola bezbednosti i
carine. Za razliku od hola, ova zona se prostire kroz
jednu spratnu visinu.

Operativni centar se sastoji od par kancelarija koje
su namenjene kontroli letova. Razlog njihovog
pozicioniranja u  objekat putnicko — pristani$ne
zgrade je trenutno nepostojanje kontrolnog tornja, Cija
je osnovna namena pracenje i sinhronizacija avio-
saobracaja na aerodromu.

Konstruktivni sistem je skeletni, sa metalnim
stubovima kutijastog profila, olak$anim metalnim
gredama i reSetkastom slemenjac¢om. Postoji devet

? Postoje dva ¢ek-in 3altera, organizovani po principu
zasebnih jedinica, $irine 2,3 m, postavljenih linearno sa
ugradenom X-ray kontrolom. Prilikom cekiranja karte vrsi
se kontrola i preuzimanje prtljaga.
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konstruktivnih osa, a konstruktivni raster nosaca je
priblizno 5 m. Kao zavr$na podna obloga koris¢ene su
linoleumske ploce, koje su usled duge eksploatacije u
loSem stanju, a krovni pokrivac je lim.

Pozitivne strane objekta su dobra inicijalna
funkcionalna organizacija prostora. Komplikovana
organizacija linija kretanja putnika, prtljaga i osoblja
se u dosadasnjem radu pokazala bez vecih problema,
pa nema potrebe za njenim menjanjem u daljoj
rekonstrukciji. Ve¢ pomenuta zastarelost opreme i
celokupnog izgleda objekta utice na atraktivnost i
privla¢enje potencijalnih investitora.

4 PROGRAM REKONSTRUKCHJE I
ADAPTACIJE AERODROMSKOG
KOMPLEKSA “KONSTANTIN VELIKI”
U NISU

4.1 PROGRAM REKONSTRUKCIJE I
ADAPTACIJE SITUACIONOG RESENJA

Pored postoje¢ih manevarskih povrSina u zoni A
acrodromskog  kompleksa (platforma, spojnica,
poletno-sletna staza i travnata pista) predvida se
izgradnja platforme, rulne staze i spojnice (Slika 4).
Radovi u putnickom kompleksu u sklopu putnic¢ko-
tehnickog kompleksa (zona B) obuhvataju:

rekonstrukciju i proSirenje putni¢ke pristani$ne
zgrade

izgradnju kontrolnog tornja i objekata pogranic¢ne
policije;

projektovanje montazno/demontaznih paviljona za
odrzavanje izlozbi, predavanja i prezentacija u zoni
opS$te namene;

izgradnja carinarnice i putnickog servisa.

4
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Slika 4 — Izgled rekonstruisanog kompleksa
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Tehnicki kompleks (B.2) u okviru putnicko-
tehnickog kompleksa cine slede¢e zone, koje
zahtevaju dosta adaptacije i rekonstrukcije:

tehnicka sluzba aerodroma;

energetska zona;
zona distribucije aviogoriva.

Kompleks za kargo saobracaj i tehnicku sluzbu
(zona C) i kompleks za komercijalni razvoj prate¢ih
delatnosti (zona D) nisu predmet ovog projekta.

4.2 PROGRAM REKONSTRUKCIJE,
ADAPTACIJE I PROSIRENJA PUTNICKO-
PRISTANISNE ZGRADE

Program rekonstrukcije pristaniSne zgrade
acrodroma zasniva se na potrebama za ispunjavnje
uslova sletanja aviona Boing 737 i potrebe konkretne
lokacije na kojoj se aerodrom nalazi. Sadrzaj novog
objekta predviden je Programom, i podrazumeva
(Slika 5):

e proSirenje holskog prorstora,
¢ekaonica i koridora,
e uvodenje novih sadrzaja

ugostiteljskog tipa (restoran, kafic),

e uvodenje novih sadrzaja javnog tipa
(aktiviranje krova zgrade — amfiteatar,
pres-centar, media-centar),

e prilagodavanje administracije novim
zahtevima savremenog

vazduhoplovstva.

OSNOVA PRIZEMLJA w2

Slika 5 — Osnova prizemlja
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Slika 6 — Osnova prvog sprata
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Slika 7 — Osnova drugog i treceg sprata

Slika 8 — Izgled rekonstruisanog objekta
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5 ZAKLJUCAK

Idejnim projektom, koji obuhvata rekonstrukciju
postojece zgrade terminala i izgradnju kontrolnog
tornja, objekata pogranicne policije i objekata za
kargo saobracaj se predvida aktiviranje kompleksa
kako u saobracajnom smislu (Sto je i njegova osnovna
namena), tako i u kulturno-ugostiteljskom smislu.
Upravo ta mulitfunkcionalna implementacija je kljuc¢
apsolutnog animiranja ovog prostora, u uzem i Sirem
smislu.

Prednost ovog projekta lezi u univerzalnosti novog
objekta: ukoliko bi za par decenija usled potreba
Sirenja kapaciteta aerodroma on bio premesten na
novu lokaciju, objektiat kompleksa bi se mogli
adaptirati za razne sadrzaje javnog karaktera.
Uspesnost nekog objekta se Cesto prepoznaje preko
njegove multifunkcionalnosti, koja <¢ini osnovni
koncept koji je koris¢en prilikom projektovanja
aerodromskog kompleksa.
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